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Resvaneundersdkningen 2005

Resvaneundersékningen 2005, RVU 2005
har genomfoérts i samverkan mellan
Goteborgs Stad Trafikkontoret, Vagverket
och Vasttrafik. Det &r en undersékning som
bygger pa ett statistiskt representativt
urval av cirka 19 000 personer i aldern 13
till 84 ar i Goteborgsregionen. Av dessa
svarade cirka 12 000 personer, vilket
motsvarar en svarsfrekvens pa 65 procent.

Materialet omfattar 29 000 vardagsresor
som gjordes hosten 2005 och borjade
eller slutade i Géteborgsregionen. | RVU
2005 ingar ocksa helgresor, men de
redovisas inte i denna rapport. Yrkesmas-
sig trafik ingar inte i undersdkningen.

Resultaten i RVU 2005 jamfdrs med den
resvaneundersdkning som gjordes i
Goteborgsregionen 1989, RVU 1989. Bada
resvaneundersdékningarna gjordes efter
en lang ekonomisk uppgang och ar ur
samhallsekonomisk synvinkel i princip
jamforbara. Daremot skiljer sig undersok-
ningsmetoderna: | RVU 1989 blev
undersdkningspersonerna uppringda och
intervjuade. | RVU 2005 skickades ett
frageformular, en resdagbok, till de
utvalda personerna dér de redogjorde for
hur de rest en viss, férutbestamd dag.

Goteborgsregionen

och omgivningen

RVU1989 omfattade de tretton kommu-
nerna: Ale, Alingsas, Goteborg, Harryda,
Kungsbacka, Kungalv, Lerum, MéIndal,
Orust, Partille, Stenungsund, Tjérn och
Ockers.
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RVU 2005 omfattar sexton kommuner:
utéver de ovan namnda ingar Mark, Lilla
Edet och Vargarda. Nar vi jamfor RVU
2005 med RVU1989 jamfor vi data for
samma omraden.

Nar vi anger ‘Goteborgsregionen’ menar
vi de sexton kommunerna namnda ovan.
Goteborgs omgivning, eller bara
‘omgivningen’, omfattar dessa sexton
kommuner exklusive Goteborg.

De redovisade resultaten galler alders-
gruppen 13-84 ar om inget annat sags.

Vad ar en resa?

Enresa i det har sammanhanget ér en
forflyttning som gors for att utratta ett
arende. Det kan vara att ta bussen till sko-
lan, ga till lunchrestaurangen, cykla till en
kompis eller att skjutsa barnen till
traningen. Om man utrattar tva drenden
pa enresa, t ex forst ldmna barn pa dagis
och sedan fortsatter till jobbet, raknas
det som tva resor.

Hur definieras resendrerna?

En person anvander vanligtvis en
kombination av fardmedel for sin resa.

i RVU 2005 &r resenarerna indelade efter
huvudfardsatt. Kollektivresenaren har
buss, tag, bat eller sparvagn isin
kombination av fardmedel, kategorin
bilist har inte buss eller sparvagn i sin
kombination. Cyklisten kan, utéver att
cykla, aven ga och fotgangaren anvander
inga andra fardmedel.

Median- eller medelvarde?

I redovisningen anvander vi oftast mattet
medelvarde men ibland anger vi i stallet
medianvardet. Vad ar det for skillnad
mellan medelvarde och medianvarde?
Medelvardet &r summan av alla varden
delat med antalet varden. Medianvardet
ar det varde som ligger i mitten nar alla
varden sorteras storleksmassigt. Median-
vardet minskar effekterna av extrema
varden.

Mer information

| denna rapport redovisar vi ett urval av
resultaten i RVU 2005. Ytterligare resultat
kommer att laggas upp pa
www.trafikkontoret.goteborg.se/

Vill du stalla fragor om RVU 2005 sénd ett
mejl med "RVU 2005" i drenderaden till
trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se
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Behovet av att resa

Sambhillet méste kunna erbjuda medborgarna méjlighet att forflytta
sig pa ett effektivt, sikert och hallbart sitt. Kunskap om invanar-
nas resvanor ir en viktig pusselbit for att kunna planera trafik- och
ressystem som motsvarar minniskans olika behov av att resa — idag
och i framtiden.

Politiker och planerare i Goteborgsregionen dr dverens om att
andelen kollektivresor méste oka kraftigare 4n bilresorna eftersom
bilen, dven om den ger frihet fér anvindaren, inverkar negativt pa
miljon och kriver stora investeringar i infrastrukeuren.

For att kunna siga nigot om framtiden behéver vi ocksa titta
bakat. Resultaten av RvU 2005 jimfors dirfor med den resvane-
underskning som gjordes for femton ir sedan, RvU 1989. P4 ytan
kan det se ut som om mycket ir sig likt. Men nidr man tringer in i
statistiken och analyserar resvanorna for till exempel min och kvin-
nor, unga och medelélders eller Géteborg och omgivningen kan vi
spara trender och tendenser till ett forindrat resande.

Vissa resultat i RvU 2005 gar stick i stiv med radande uppfatt-
ningar medan andra resultat bekriftar det vi redan vet. Genom
att ocksd jimfora resandet med befolkningsutvecklingen och den
ekonomiska utvecklingen far vi underlag till att uttala oss om fram-
tiden.

Vilkommen till en spinnande resa.

Varje vardag gor invanarna
i Goteborgsregionen
2,1 miljoner resor.
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BEFOLKNINGSSTRUKTUREN

BEFOLKNINGSPYRAMID FOR GOTEBORG 1989 OCH 2005

MAN  KVINNOR MAN KVINNOR
1989 2005

BEFOLKNINGSPYRAMID FOR KUNGSBACKA 1989 OCH 2005

MAN  KVINNOR MAN  KVINNOR
1989 2005

BEFOLKNINGSPYRAMID FOR ALINGSAS 1989 OCH 2005

80 ar
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MAN  KVINNOR MAN  KVINNOR
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FIGUR 1

FIGUR 2

FIGUR 3

GOTEBORGS BEFOLKNING FORYNGRAS
Befolkningspyramiden for Goteborg
speglar en bild av ett arbets- och utbild-
ningscentrum som drar till sig unga
manniskor for studier och arbete. Befolk-
ningen mellan 20-40 har 6kat mest relativt
resten av pyramiden. Andelen barn och
pensionarer ar ganska sma jamfort med
manga andra kommuner i Géteborgsregio-
nen. Gar vi ner pa stadsdelsniva far vi
befolkningsstrukturer som kan skilja sig
mycket fran Goteborg som helhet.

Kalla: Statistiska Centralbyran.

GRUPPEN UNGA VUXNA MINSKAR

I KUNGSBACKA

Kungsbackas befolkningspyramid visar
ett monster som ar typiskt for Goteborgs
omgivning: aldre och barnfamiljer 6kar
medan gruppen 20-30 minskar mycket

i jamforelse med 6vriga grupper.

Kalla: Statistiska Centralbyran.

DEN ALDRE BEFOLKNINGEN OKAR SIN
ANDEL | ALINGSAS
Befolkningspyramiden for Alingsas visar
en struktur som ar typisk for de
kommuner i Géteborgsregionen som
ligger lite langre bort fran Goéteborg.
Saval barn som vuxna i aldern 20-30
minskar mycket i jamférelse med andra
aldersgrupper.

Kalla: Statistiska Centralbyran.
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Vi blir allt ler

Under perioden 1989—2005 6kade Sveriges befolkning med sex pro-
cent och befolkningen i Géteborgsregionen med 13 procent. Vid
sidan av befolkningsutvecklingen dr befolkningsstrukturen, graden
av sysselsittning samt samhillsekonomin viktiga bakgrundsuppgif-
ter nir man ska analysera trafikutvecklingen.

Invénarna reser inte oftare idag @n for femton &r sedan. Skillnaden
4ratc vi dr fler som reser och att vi bositter oss allt lingre bort frin vara
arbetsplatser som finns koncentrerade till Goteborg.

Biltrafiken 6kade i proportion till befolkningen mellan 1989 och
2005. De viktigaste faktorerna som paverkar och forklarar biltrafik-
utvecklingen ir bostadsetableringen och ekonomin. Nir man jaimfor
trafikucvecklingen med dessa variabler ser man att de foljs &t. Under
perioden har infrastrukturen inte byggts ut nimnvirt.

Goteborgarna har blivit yngre

Under perioden 1989 till 2005 6kade befolkningen i Géteborg med
tolv procent (53 0oo invanare). Men dkningen ir inte jamnt for-
delad over alla dldrar. Befolkningen 6ver so ar 6kade med endast
fyra procent, medan gruppen under so r 6kade med 15 procent.
Sysselsittningen 6kade med sex procent och antalet studerande
okade med 18 procent.

Kungsbacka som stér for den storsta befolkningstillvixten i Go-
teborgsregionen under perioden, drygt 30 procent, haren helcannan
dlderssammansittning. Andelen unga vuxna (20—30 4r) har minskat
markant medan andelen barnfamiljer samt 4o-talister har 6kat. En
forklaring kan vara att unga vuxna inte kan bo kvar i Kungsbacka
nir de flyttar hemifran pa grund av brist pa limpliga bostider eller
att man limnar kommunen for att studera pa annan ort.
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BEFOLKNING, ANTAL SYSSELSATTA,
PENSIONARER OCH STUDERANDE | GOTEBORG
OCH | OMGIVNINGEN 1989 OCH 2005

Befolkning 1989 2005 +%
Goteborg 433000 485000 +12%
Omgivningen 396 000 454 000 +14%

Sysselsatta
Goteborg 220000 234000 +6%
Omgivningen 180000 175000 -3%

Pensionédrer
Goteborg 71000 75000 +6%
Omgivningen 36000 80000 +122%

Studerande
Goteborg 62 000 73000 +18%
Omgivningen 50000 44000 -12%

Kalla: RVU 1989 och 2005.

TRE TYPER AV FORANDRINGAR
| BEFOLKNINGSSTRUKTUREN

1. Befolkningen féryngras
Goteborg: gruppen 20-35 ar 6kade med 17 procent
medan gruppen 50-84 ar 6kade med 4 procent.
Stora skillnader mellan Géteborgs stadsdelar.

2. Andelen unga vuxna minskar
Héarryda, Kungsbacka, Kungalv, MéIndal, Stenung-
sund, Ale, Lerum, Partille, Ockerd. Andelen
barnfamiljer och andelen pensionarer 6kar, medan
gruppen 20-30 minskar. Detta ménster aterfinns
aven i Goteborgs stadsdelar Askim, Alvsborg,
Torslanda och Kérra-Rédbo.

4. Befolkningen féraldras
Alingsas, Lilla Edet, Mark, Orust, Tjorn, Vargarda.
Néastan bara de 6ver 50 6kar sin andel. Saval barn
under 12 som vuxna under 50 minskar sin andel med
undantag for Vargarda dar bada grupperna 6kade
nagot.

TABELL 1

TABELL 2



RESANDETS UTVECKLING

™ OCH BEFOLKNINGSUTVECKLING 1989-2005
40 — Index

Langsiktigt okar biltrafiken i takt

med befolkningsutvecklingen och

antalet bilresor per person 2005 ar

detsamma som for femton ar sedan.

Bada resvaneundersdkningarna

— gjordes efter en lang ekonomisk
uppgang och ar darfér i princip

20 |- jamforbara. Index med 1989 som

basar. Kalla: Statistiska Centralbyran

och RVU 1989 och 2005.
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FIGUR 4

Sveriges ekonomi,
BNP

Trafikutveckling
Goteborg

Kollektivtrafik-
utveckling

Sysselsattning
Goteborg

Sysselsattning
Vastra Gotaland



Reser vi mer?

Genom att jimfora resvaneundersokningar kan vi se hur resmonster
och resvanor forindras 6ver tiden men vi kan ocksé dra slutsatser
om Aur man reser utifrin parametrar som kon, dlder, resans lingd
eller syftet med resan.

Envanligvardag gor 83 procentav Géteborgsregionens invanare
en eller flera resor. Samtidigt dr det sjutton procent av alla invanare
som inte gor ndgon resa alls, kanske for att man ir sjuk, arbetar
deltid eller helt enkelt inte haft nagot drende att utritta. Om man
raknar bort dem som inte reser gor invanaren i Goteborgsregionen
i snitt 3,3 resor per vardag. Det dr ungefir samma siffra som 1989,
da den var 3,4.

Nir man befinner sig mitt i livet gér man manga resor; dagliga
arbetsresor, inkdpsresor och barn som ska skjutsas till forskola och
fritidsaktiviteter. Gruppen 30 till 5o ar gor séledes flest resor.

IrvU 2005 ser viattbilisten gor 3,6 bilresor per dag, medan kollek-
tivresendren gor 2,5 kollektivresor per dag. Vi kan ocksa konstatera
att min fortfarande gér fler bilresor 4n kvinnor, men att obalansen
minskar: kvinnorna har 6kat sin andel av bilresorna och mannen har

okat sin andel av kollektivresorna under perioden 1989—2005s.

Resandet okar i takt med befolkningen

Biltrafiken till Géteborg har 6kat med femton procent sedan 1989.
Antalet delresor med kollektivtrafiken har ocks okat med fem-
ton procent sedan 1989. Befolkningsokningen i Goteborgsregionen
1989—2005 ir tretton procent. Langsiktigt foljer trafikutvecklingen
befolkningsutvecklingen. Pé kort sikt avviker resandet fran trenden
med + tio procent, i huvudsak beroende pa grad av sysselsittning
och ekonomisk aktivitet.
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Man och kvinnor gér lika manga resor. Aldersgruppen
30-49 reser mest. Siffrorna avser dem som rest

i Goteborgsregionen men siffrorna ar likartade for
Goteborg eller fér omgivningen. 1989 var antalet
resor per invanare 3,4 (framraknat med en annan
metod jamfort med 2005). Kalla: RVU 2005.

RESOR PER DAG PER RESENAR OCH FARDMEDEL
GOTEBORGSREGIONEN, 2005

Kollektivresenar _ 5]

Cyklist 2,9

Fotgangare 3,7

Under en dag aker bilisten mer bil &n kollektiv-
resenéren aker kollektivt. Kalla: RVU 2005.

FIGUR5

FIGUR 6
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BILRESOR FORDELADE PA KON, 2005 OCH 1989

KVINNOR 35%

2005

Goéteborg =

KVINNOR 44%

2005

Omgivningen =
KVINNOR 40% | MAN 60% 1989

Jamstalldheten i biltrafiken 6kar. Kalla: RVU 1989 och 2005.

KOLLEKTIVRESOR FORDELADE PA KON, 2005 OCH 1989

KVINNOR 59%
Goteborg -
KVINNOR 65% MAN 35% 1989

KVINNOR 59%
Omgivningen =
KVINNOR 58% 1989

Jamstalldheten i kollektivtrafiken 6kar ocksa.

Kalla: RVU 1989 och 2005.

2005

2005

MEDELRESLANGD | GOTEBORG OCH | OMGIVNINGEN

1989 OCH 2005

1989

BILRESOR

Goteborg 8,0

Omgivningen 9,5
KOLLKTIVRESOR

Goteborg 6,8

Omgivningen 12,7
ALLA RESOR

Goteborg 5,8

Omagivningen 79

Kéalla: RVU 1989 och RVU 2005.
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2005
9,6
12,9

8,4
17,9

7,7
11,4

FIGUR7

FIGUR 8
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I Goteborg har kollektivtrafiken 6kat sin marknadsandel fran
24 till 26 procent jimfort med 1989 — troligen en konsekvens av att
stadens befolkning féryngrats. Bilens marknadsandel har minskat
frin ss till so procent.

Variationen mellan stadsdelarna ir stor. Bilanvindningen varierar
fran 66 procent i Sydvist till 38 procent i Centrum. Kollektivtrafi-
ken har den hégsta andelen i Nordost med 35 procent och den ligsta
i Sydvist, 17 procent. Cykel och till fots 4r storst i Centrum, dar till
fots har nistan lika hog andel som kollektivresan.

Sett 6ver tiden har cykelresan 6kat mest i Centrum och kollek-
tivtrafiken mest i Nordost.

I omgivningen ir de olika firdsittens marknadsandelar nistan
helt oférindrade sedan 1989. Dir ser man dessutom helt andra siff-
ror in i Géteborg: I omgivningen viljer man bilen for 70 procent av
alla resor och kollektivtrafiken for tio procent av resorna.

Stiller vi kollektivtrafiken motbilen och jimfér enbart resor med
bil och kollektivtrafik har bilen tappat mark till kollektivtrafiken:
I Géteborg minskade bilens marknadsandel med fyra procentenheter
medan kollektivresan 6kade med fyra procentenheter.

Tittar vi pd marknadsandelarna for olika firdsict pd kom-
munnivd 2005 har Partille den hégsta siffran f6r kollektivtrafiken,
17 procent. I Kungsbacka, som ir den storsta kommunen i omgiv-
ningen, har bilen en marknadsandel pd 75 procent och kollektiv-

resan nio procent.

Resorna har blivit langre
Vi gor alltsd inte fler resor per person idag jaimfort med for femton
ar sedan men resans medellingd har blivic mirkbart lingre. 1989
var bilresan i Goteborg i genomsnitt dtta kilometer. 2005 dr den
ndrmare tio kilometer. Den stora 6kningen skedde hos invinarna
i omgivningen. Medelreslingden for deras bilresor dr idag tretton
kilometer. 1989 var den 9,5 kilometer.

Géoteborgarnaskollektivresor var i genomsnitt sju kilometer 1989.
2005 ir de drygt 4tta kilometer. I omgivningen har kollektivresor-
nas medellingd 6kat fran 13 till 18 kilometer.

Mins resor dr ndgot liingre in kvinnors.
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MARKNADSANDELAR OCH MEDELRESLANGD

FARDSATTENS MARKNADSANDELAR
| GOTEBORG, 2005 OCH 1989, VARDAGAR

Bil Cykel  Kollektivt Till fots
2005 50% 9% 26% 15%
1989 55% 7% 24% 14%

| Goéteborg har bilens marknadsandel minskat med
5 procentenheter jamfort med 1989. Variationen

mellan stadsdelarna ar stor. Kalla: RVU 1989 och 2005.

FARDSATTENS MARKNADSANDELAR | DELAR
AV GOTEBORG, VARDAGAR 2005*

Bil  Cykel Kollektivt  Till fots
Nordost 49% 4% 35% 12%
Hisingen 59% 6% 24% 10%
Centrum 38% 13% 26% 22%
Sydvast 66% 8% 17% 7%

*Exklusive 6vriga fardmedel som MC, moped, bat etc.

Hisingen

Sydvast

Goteborg indelat i fyra delar. Kalla: RVU 2005.

FARDSATTENS MARKNADSANDELAR | KOMMUNER
MED FLER AN 70 000 RESENARER, VARDAGAR 2005*

Bil  Cykel Kollektivt  Till fots
Alingsas 70%  12% 9% 9%
Goteborg 50% 9% 26% 14%
Kungsbacka 75% 6% 9% 7%
Kungalv 69% 9% 10% 10%
Méolndal 68% 9% 1% 10%
Partille 65% 5% 17% 12%

*Exklusive 6vriga fardmedel som MC, moped, bat etc.

Kalla: RVU 2005.

TABELL 4

TABELL5

TABELL 6



RESLANGD OCH RESTIDER

RESOR AV OLIKA LANGD FORDELADE PA FARDMEDEL, GOTEBORG 2005 g
Till fots
14% .
— o Till fo:s Till fots
1% 31% . 41%
Bil 50% Bil 36% Bil 32%
Kollektivt
26%
Moped
1%
: Moped Cykel 13%
Cykel 9% K°"e':g;t Cykel 13% 1% Kollektivt
? 13%
ALLA RESOR KORTARE AN 5 KM KORTARE AN 3 KM
Halften av alla resor i Goteborg gors med bil. Ju kortare resan ar desto mer 6kar andelen "till fots’. Kalla: RVU 2005.
MEDIANVARDET FOR RESOR KORTARE AN 30 KM FOR 5 AXTIMME GOTEBORG 2004 2

OLIKA FARDSATT. GOTEBORGSREGIONEN 2005

30 km
25 km :
- [ s
- : Tuve-Séave
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E T Cykel Kéarra-Rédbo Larjedalen
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= rslanda
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’_/—’_’ ] Harlanda
0 km . | " i Linnéstaden 1'5
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| Goteborgsregionen 2005 &r halften av alla resor kortare an
sex km. 50 procent av bilresorna och 50 procent av kollek-
tivresorna ar kortare an 8 km. 50 procent av cykelresorna ar
kortare an 2,5 km och 50 procent av forflyttningarna till fots
ar kortare an en dryg kilometer. Nar man anvander median-
vardet minskar effekten av ett fatal mycket langa resor.
Kalla: RVU 2005. Restidskvoter fran olika delar av Goteborg till centrala

Goteborg. | samtliga exempel tar det minst 1,5 ganger sa lang

tid att resa med kollektivtrafiken som att kora bil.

Kalla: Trafikkontorets restidskvotsberakningar hosten 2004.
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For langa resor galler bilen
De flesta resor ir kortare dn sex kilometer och hilften av dessa resor
gors med bil. Medianlingden f6r en kollektivresa med buss eller
sparvagn for dem som bor i Goteborg 4r dtta kilometer. For bilresor
ir medianlingden strax éver atta kilometer och for cykelresor under
tre kilometer.

Andelen bilresor 6kar med resavstindet; for resor lingre dn fem-
ton kilometer gors 81 procent i omgivningen med bil och sjutton
procent med kollektivtrafiken.

Vid korta resor 6kar andelen "till fots’

Nistan hilften av alla resor med start eller mal i Goteborg dr kortare
in fem kilometer. I jimforelse med alla resor minskar andelen bilre-
sor vid resor under tre kilometer fran so till 32 procent och andelen
resor till fots och med cykel 6kar sa att de tillsammans star for 6ver
hilften av forflyttningarna. Vid resor under tre kilometer ar resor
till fots det vanligaste firdsittet, 41 procent.

Fér resor under tre kilometer dr andelen resor med cykel tretton
procent. Inkluderas resor upp till fem kilometer ligger andelen
cykelresor fortfarande pd tretton procent.

For en liten grupp ir det bilen som giller dven nir resan ir rik-
tigt kort: Av resor i Géteborg som ir kortare dn en kilometer gors
fjorton procent med bil.

Stora skillnader i restid mellan fardsatten
Att dka bil gar snabbare dn acc dka kollekrivt for de flesta distanser.
En resa pa 20 kilometer tar 29 minuter {or bilisten och 53 minuter
for kollektivreseniren, nir man inkluderar gingtid, vintetid, tid for
parkering etc. Det ger en restidskvot pa 1,8 (53 genom 29).

P4 strickor som trafikeras med pendeltag har bilen dock svarare
att tidsmissigt konkurrera med kollektivtrafiken.

Medelvirdet f6r restiden i Goteborg ligger pd nitton minuter.
Den som reser kollektivt ligger i genomsnitt 30 minuter pa resan
medan den som kor bil reser i femton minuter. Fér omgivningen ir

medelvirdet for restiden med kollektivtrafiken 40 minuter.
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RESLANGD OCH RESTIDER

MEDIANVARDEN FOR RESTID VARDAGAR
| GOTEBORG 2005

Totalt 19 min

Bil 15 min

Kollektivt 30 min
Cykel 15 min
Till fots 10 min

Kélla: RVU 2005.

MEDIANVARDEN FOR RESTID VARDAGAR
| OMGIVNINGEN 2005
Totalt 15 min

Bil 15 min

Kollektivt 40 min
Cykel 10 min
Till fots 10 min

Kélla: RVU 2005.

EXEMPEL PA TIDSFORDELNING FOR EN RESA PA
20 KILOMETER MED KOLLEKTIVTRAFIKEN OCH
MED BIL, GOTEBORGSREGIONEN 2005

Med kollektivtrafiken Med bil
Gangtid 8 min 2 min
Vantetid 6 min -
Aktid 21 min 13 min
Bytestid 7 min -
Aktid 7 min -
Parkeringstid - 5 min
Gangtid 4 min 9 min
Totalt 53 min 29 min

Kalla: Trafikkontorets restidskvotsberakningar
hosten 2004.

FIGUR 12

FIGUR 13

TABELL 7



ARBETSRESAN -

ARBETSPENDLING FRAN OMGIVNINGEN MED MAL
| GOTEBORG. MARKNADSANDELAR 1989 OCH 2005

ARBETSPENDLING FRAN GOTEBORG MED MAL | GOTEBORG.
. MARKNADSANDELAR 1989 OCH 2005

FIGUR 14
FIGUR 15

Kollektivt .
16% Kollektivt

17%

Cykel
13%

Cykel 8%

Ovrigt 1% Ovrigt 1%

Bil
84%

Till fots
10% Till fots
9%
ekt Bil
Kollektivt 53% Kollektivt

28% 27%

1989 2005 1989 2005

Bade bilresor och kollektivresor fran omgivningen med
mal i Goteborg 6kar i antal men marknadsandelarna ari
stort sett oférandrade. Andelarna for 6vriga fardmedel ar
férsumbara. Kalla: RVU 1989 och 2005.

Arbetspendlingen med bil fran Goteborg med mal i Géteborg
har minskat med 3 procentenheter. Cykel ar det enda
fardmedel som 6kat sin marknadsandel jamfort med 1989.
Kalla: RVU 1989 och 2005.

ARENDEFORDELNING (EXKLUSIVE RESOR TILL BOSTADEN) FOR OLIKA FARDMEDEL, GOTEBORGSREGIONEN 2005
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BIL KOLLEKTIVRESA CYKEL

Kollektivtrafiken och cykel anvands for resor till arbete, skola och rekreation, bilen for resor till arbete, rekreation och inkép.
Aven hamta/lamna-resorna gérs féretradesvis med bil. En tredjedel av alla resor, oavsett fardmedel, gér till bostaden.

Har ar dessa resor inte medraknade. Kalla: RVU 2005.



Arbetsresan

En tredjedel av alla resor har arbetet som mél. Det firdmedel man
viljer for dagens forsta resa paverkar valet av firdmedel resten av
dagen eftersom arbetsresan oftast kombineras med andra drenden.
I Goteborgsregionen gors 64 procent av alla arbetsresor med bil.
I nio av tio bilar som gar till arbetet sitter foraren ensam i bilen. Tit-
tar vi pa alla resor ir foraren ensam i sju av tio bilar.

Mitt i antal 5kar arbetsresorna bade med bil och med kollektiv-
trafik, iven om kollektivresorna 8kar lite snabbare. Marknadsandel-
arna for bil och kollektivtrafik frin omgivningen till Goteborg 4r
dock i stort sett oférindrade nir man jimfor 1989 och 200s.

I Géteborg dkade cykel sin marknadsandel med fem procent-
enheter vilket till viss del kan férklaras av ace det var ovanligt gynn-
samt cykelvider vid mitningstillfillet 200s.

Halften av arbetsresorna gar till fyra stadsdelar
Cirka 28 procentavallaarbetsresor frin Goteborgsregionen till Gote-
borghar spx Centrum som mal. Spx Centrum, Torslanda, Lundby

och Linnéstaden utgér mal for mer dn hilften av alla resor.

Arbetet framsta skalet att resa

Vilket firdmedel reseniren viljer beror pé alder samt i vilken fas i
livet man befinner sig i, men ocksd pa syftet med resan och hur lang
den 4r. Bilen anvidnds mest nir man ska aka till jobbet, utritta ett
tjanstedrende eller handla, medan kollektivtrafiken 4r det sjilvklara
valet for att ta sig till skolan.

Oavsett firdmedel ir arbetsresan det frimsta skilet att resa. Av
cykelresorna gér 37 procent till arbetet och av bilresorna 34 procent.
Motsvarande siffra for kollektivresorna dr 29 procent. Resor till skola
och utbildning gors till storsta delen med kollektivtrafiken eller med
cykel.

RESVANOR | GOTEBORGSREGIONEN 2005

ANDEL RESOR AV ARBETSPENDLINGEN MED MAL
I GOTEBORG 2005 SOM GORS MED BIL OCH MED

KOLLEKTIVTRAFIK*

MED BIL

Kungsbacka 88 %
Harryda 85 %
Lerum 83 %
Ockerd 81 %
Ale 79 %
Kungalv 79 %
MoéIndal 74 %
Partille 63 %
Alingsas 62 %

MED KOLLEKTIVTRAFIK

Alingsas
Partille
Ale
Kungalv
Lerum
Harryda
MolIndal
Ockerd

38 %
30 %
21 %
19 %
15 %
14 %
14 %
13%

Kungsbacka 9%

*Qvriga resor gérs med cykel eller till fots.

Kéalla: RVU 2005.

ARBETSRESOR FRAN GOTEBORG OCH
OMGIVNINGEN TILL OLIKA DELAR AV GOTEBORG
MED BIL OCH KOLLEKTIVTRAFIK KL 06-09

Till SDN

Centrum
Med bil 20 100
Kollektivt 16 100
Totalt 36 200

Kéalla: RVU 2005.

SDN
Linné
7200
4600

11 800

SDN
Lundby

10 200
4900
15100

SDN
Torslanda

18 100
1400
19500
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Andelen hushall med bil och fritidshus har legat relativt
konstant de senaste femton aren, medan hemdator och
tillgang till internet har 6kat stort. Kalla: Statistiska

Centralbyran.

ANDEL | OLIKA ALDERSGRUPPER SOM MOTIONERAR
PA FRITIDEN, RIKET 1988-2002
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Aldre har 6kat sin motion medan gruppen 16-24, fran att ha legat
i topp, motionerar mindre én aldrarna 65-74 ar. Kalla: Statistiska
Centralbyran.

ARENDE VID KORTA RESOR (<5 KM) MED BIL. MAN OCH
KVINNOR 30-49 AR, GOTEBORG 2005
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I relation till 6vriga bilresor gér méan fler arbets- och tjansteresor an
kvinnor. Jamfort med 6vriga bilresor gor kvinnor fler ‘/hamta/lamna’-
resor an man. En tredjedel av alla resor, oavsett fardmedel, gar till
bostaden. Har ar dessa resor inte medraknade. Kalla: RVU 2005.

Inkop
18%

RESVANOR | GOTEBORGSREGIONEN 2005
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Samhillstrender

Med internet reser yngre mindre

Rekreation ir ect viktigt skil ace forflycea sig. I figur 18 ser vi att
alla aldersgrupper motionerar mer pa fritiden utom aldersgruppen
16—24 som 2002 motionerade mindre dn gruppen 65—74. Trenden
anger att 85 procent av befolkningen kommer att motionera p3 fri-
tiden i framtiden.

Enligt RVU 2005 har gruppen under 25 dr minskat antalet resor
for rekreation med 24 procent jimfort med 1989. En teori ir att till-
gangen till internet gor att unga minniskor umgas mer och mer hem-
ifran utan acc behdva forflycea sig fysiske. Den teorin styrks av hur
hushallens tillging till dator och internet har utvecklats.

Aldre 6kar sin andel av hamta/ldmna-resor
Min har hogre andel arbets- och tjansteresor dn kvinnor. Kvinnor
i dldersgruppen 25—29 har hdgre andel himrta/limna-resor in min,
medan for so+ ir det minnen som har den stdrre andelen himta/
limna. Totalt sett har gruppen so+ dkat antalet himta/limna-resor
med 67 procent.

I Goteborg har antalet so+ inte 6kat i samma takt som befolk-
ningen men antalet himta/limna-resor gjorda av gruppen so+ har
inda okat med 64 procent.

RESVANOR | GOTEBORGSREGIONEN 2005

MINSKNING AV ANTALET REKREATIONSRESOR
| ALDERSGRUPPEN YNGRE AN 30 AR.
2005 JAMFORT MED 1989.

Yngre an 30 ar Differens 1989/2005

Omgivningen -21%
Goteborg -32%
Totalt -24%

Trots att antalet invanare under 30 ar har 6kat mer an
andra aldersgrupper fran 1989 till 2005 har antalet
rekreationsresor minskat i dldersgruppen. Kalla: RVU
1989 och 2005.

OKNING AV ANTALET HAMTA/LAMNA-RESOR
| ALDERSGRUPPEN 50 AR OCH ALDRE.
2005 JAMFORT MED 1989.

50 ar och aldre Differens 1989/2005

Omagivningen 70%
Goteborg 64%
Totalt 67%

Totalt sett har gruppen 50+ 6kat antalet hamta/lamna-
resor med 75 procent trots att aldersgruppen inte har
o6kat markant.
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ARBETSPENDLING OCH BILINNEHAV
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Arbetsresan mellan kl 06-09 fran omgivningen till Géteborg. Antal bilar och antal
kollektivresenarer. | varje bil sitter det i genomsnitt 1,1 personer.

ANTAL BILAR PER HUSHALL. GOTEBORGSREGIONEN 1989 OCH 2005
Mer an Mer an
en bil
24%

Ingen bil
28 %

En bil
54%

1989

En bil
53%

Ingen bil
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2005

2005 har 77 procent av hushallen i Goteborgsregionen bil jamfért med 72 procent
1989. Hushall utan bil kopte sin forsta bil i ungefar samma omfattning som hushall
med en bil kopte sin andra bil. Kalla: RVU 1989 och 2005

RESVANOR | GOTEBORGSREGIONEN 2005
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Resenirerna

BILISTEN: Flerbilshushallen ékar

77 procent av hushallen i Goteborgsregionen har bil. Motsvarande
siffra var 72 procent 1989. Samtidigt 6kade andelen hushéll som har
mer 4n en bil frin arton procent 1989 till 24 procent 2005. Bakom-
liggande orsaker kan vara att hushillsekonomin forbéttrats, act ung-
domar vintar med att flytta hemifrin och att alle fler, sirskile bland
kvinnorna, har jobb, egen ekonomi och kérkort.

Antalet kérkort i hela Goteborgsregionen har jimfért med 1989
okat mer dn befolkningen i korkortsalder. Tydligast mirks skill-
naden i Goteborg dir antalet kérkortsinnehavare 6kade med tjugo
procent medan befolkningen Sver arton ar 6kade med tio procent.
Den storsta forindringen ser vi hos kvinnor éver so.

I dldern 18—29 ar har diremot andelen med kérkort minskat
nagot bade bland min och bland kvinnor jimfort med 1989. Anta-
let korkort i denna aldersgrupp har dock okat.

Kvinnornas bilresor 6kar

Annusi linge ir det mdnnen som gor de flesta bilresorna, men kvin-
nornas andel 6kar. I Géteborg har kvinnornas bilresor okart i take
med befolkningsokningen. I omgivningen dkade kvinnornas bilre-

sor fyra gnger mer in minnens i antal.

KOLLEKTIVRESENAREN: Fler man i kollektivtrafiken

Antalet kollektivresendrer har okat i takt med befolkningsokningen
desenaste femton aren. Goteborgaren goridag cirka 290 ooo kollektiv-
resor varje dag — en 6kning med fjorton procent jimfort med 1989.

I Goteborg 6kar andelen kollektivresendrer som dr min i jamfor-
else med kvinnorna. 1989 gjordes 36 procent av kollektivresorna av
min och idag ir det 41 procent. Aven i omgivningen gjorde minnen 41
procent av kollektivresorna 2005, vilket ir samma andel som 1989.

RESVANOR | GOTEBORGSREGIONEN 2005

ANDEL AV BEFOLKNINGEN | GOTEBORGS-
REGIONEN | ALDERN 18-84 MED KORKORT
2005 OCH 1989

KVINNOR

18-29 30-49 50-84 Totalt
2005 52% 85% 74% 72%
1989 55% 85% 52% 65%
MAN

18-29 30-49 50-84 Totalt
2005 58% 93% 93% 83%
1989 64% 95% 87% 84%

1989 hade 74 procent av befolkningen i Goteborgsregio-
nen i aldern 18-84 kérkort, 2005 var siffran 78 procent.
Andel med koérkort i aldern 18-29 har minskat och mer
bland mén &n bland kvinnor. | Géteborg minskade
andelen man med korkort i aldern 18-29 fran 69 till 60
procent. Motsvarande siffra for kvinnorna var 56/53.
Aldersgruppen 50-84 i Goteborgsregionen har ékat sin
korkortsandel, kvinnor med hela 22 procentenheter.
Kalla: RVU 1989 och 2005.

ANTAL MED KORKORT | GOTEBORGSREGIONEN
2005 OCH 1989

KVINNOR

18-29 30-49 50-84 Totalt
2005 49000 105800 103300 258100
1989 49400 96900 58400 204600

MAN

18-29 30-49 50-84 Totalt
2005 57500 119400 120700 297 700
1989 54700 103300 94500 252500

1989 hade 457 100 personer korkort i Goteborgs-
regionen, jamfért med 555 800 personer 2005.
Det ar en 6kning med drygt 20 procent.

Kalla: RVU 1989 och 2005.
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Skolresorna okar mest

Nistan hilften av alla skolresor i Goteborgsregionen gors med kollek-
tivtrafiken. Antalet skolresor med kollektivtrafiken i Goteborgsregio-
nen med mél i Goteborg har 6kat med 15 000 resor eller 6o procent
jAmfort med 1989. Klockan 06-09 ir antalet skolresor med kollektiv-
trafiken i Géteborgsregionen med mal i Géteborg ndstan lika manga
som antalet arbetsresor (7 000).

Under perioden 1989—2005 infordes fria skolresor med skolkorti
Géteborg for elever i grund- och gymnasieskola samtidigt som skol-
verket inférde mojligheten for eleverna act vilja frice bland friskol-
orna, oavsett om de ligger inom kommunen eller inte. Detta kan
forklara en del av 6kningen av antalet skolresor med kollektivtrafi-
ken samt den storre geografiska spridningen.

CYKLISTEN: Cykelturen gar oftast till jobbet

1989 var det cirka 26 0oo personer i Goteborgsregionen som cyklade
till arbetet. 2005 var det 35 000, varav 12 000 angav att de vanligtvis
inte cyklar till arbetet. Det motsvarar tvéd ganger fler "flexibla’ pend-
lare in 1989. En forklaring kan vara det gynnsammare vidret hos-
ten 2005 jaimfort med vid intervjutillfillena 1989. Nir vi justerat for
detta raknar vi med att cykelpendlingen till arbetet kat med tolv
procent under perioden. Detir intressant att viderleken kan paverka
cykelpendlingen med nistan so procent av antalet resor.

Cirka 60 procentav cykelresorna till arbetet gors av goteborgare.
Dessutom gors det cirka 20 0oo cykelresor i Géteborgsregionen till
skolor och lirositen. Drygt hilften av dessa gors av goteborgare.

Cykelresor ir relativt korta; 8o procent dr under fem kilometer.
Vardagar ir det resorna till och fran arbetsplatsen som dominerar.
Aven denna utveckling kan forklaras med att Goteborgs befolkning
foryngrats. 80 procent av cykelresorna gors av personer som ir under
50 dr; 40 procent ir under 30 &r.

Andelen kvinnor som cyklar dr nigot storre in andelen min, men
utvecklingen gar mot lika stora andelar. For femton &r sedan gjordes
57 procent av cykelresorna av kvinnor och 43 procent av min. Idag
ser vi att fordelningen mellan kvinnor och min blir allt mer lika
(53/47).

I Géteborg finns de flitigaste cyklisterna i de centrala stads-
delarna Majorna, Linnéstaden och Centrum.

RESVANOR | GOTEBORGSREGIONEN 2005

RESENARERNA

ANTAL KOLLEKTIVRESOR TILL SKOLA OCH ARBETE
MELLAN KL 06-09, 2005

Till skola Till arbetet  Totalt
| Géteborg 26000 33000 70000
| omgivningen 16 000 9000 25000

ANTAL KOLLEKTIVRESOR TILL SKOLAN
MED MAL | GOTEBORG, 1989 OCH 2005

1989 2005
Inom Go6teborg 20000 33000
Fran omgivningen 5000 7000

ANTAL KOLLEKTIVRESOR MELLAN KL 06-09
MED MAL | GOTEBORG, 2005

Till skola Till arbetet  Totalt
Fran Goteborg 23000 27 000 58000
Fran omgivningen 7000 7000 14000

Kalla: RVU 1989 och 2005.

CYKELRESOR PER ARENDE, 1989 OCH 2005

1989 2005

Till arbetet

Goteborg 13900 22200

Omgivningen 12200 12700
Till skola/utbildning

Goteborg 5700 10100

Omgivningen 7900 8300
Inkop

Goteborg 7000 6600

Omgivningen 6900 6600
Rekreation

Goteborg 13300 10700

Omgivningen 10000 8600

1989 var andelen som cyklade till arbetet men som angav

att de brukar aka pa annat satt 29 procent. 2005 var

motsvarande andel 40 procent. Kalla: RVU 1989 och 2005.
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Befolkningen i Goteborgsregionen reserinte
oftare idag an for femton ar sedan. Da som
nu gor befolkningen drygt tre resor per per-
son och vardag. Men vi ar fler som reser och
vi bosatter oss allt [angre bort fran vara ar-
betsplatser som finns koncentrerade till Gote-
borg. Vilket fardmedel resenaren valjer beror
pa alder och var i livet man befinner sig.
Sedan 1989 har Goteborgs befolkning for-
yngrats. Detta paverkar resmonstren. Antalet
korkortibefolkningen har 6kat men andelen
med koérkort i dldern 18-29 har minskat.
Bilanvandningen varierar stort i Gote-
borgsregionen och ligger pa femtio procent
i Goteborg ochsjuttio procentiomgivningen.
Kollektivtrafikens andel av allaresor varierar
ocksa mycket, fran tjugosex procent i Gote-
borg till tio procent i omgivningen.
Trafiken blir allt mer jamstalld: kvinnorna
tar marknadsandelar fran mannen nar det
galler bilresor och mannen fran kvinnorna i
kollektivtrafiken.
Detta och mycket mer erfar vi nar vi jam-
for resvaneundersokningarna fran 1989 och
2005.

Goteborgs &
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