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FORORD

S4 var det dags igen...

For vilken gang i ordningen ar svért att sdga, men 93 stir for drtalet di
denna sparvigsutredning i huvudsak pagatt. De senaste tre decennierna har
vi upplevt bade en snabbspirvagsutredning som rekommenderade en
stadsbana och en stadsbaneutredning som rekommenderade en snabbsparvig.
Nu #r det hég tid for en spirvigsutredning som rekommenderar ett
bussystem, om man bara ser till kostnaderna.

Precis som med nya bilmodeller 4r denna utredning ocksid i hég grad
forbittrad pa en rad punkter, jamfort med sina foregingare. Precis som
inom bilindustrin ir utredningen genomford i en fruktbar allians mellan olika
organisationer och pa rekordtid. Dédr vill jag dock sluta med alla 6vriga
jamforelser.

Jag vill dock passa pa tillfdllet att tacka medlemmarna i arbetsgruppen for
ett hirt och dedicerat arbete. Till referensgruppen vill jag ocksd framféra
ett varmt tack for att den hjilpt oss att hilla blicken hogt i skandet efter
sanningen.

Foreliggande utredning 4r en analys av kostnader for olika sparvégs- och
busstrafiksystem i G6teborg, pa kort och lang sikt, forutsatt det vi redan har
och att resstandard och miljépaverkan inte varierar ndmnvirt mellan
alternativen. Mycket mdda har lagts ned pa att objektivt belysa alla aspekter
pa ett systemval.

Valet mellan de olika alternativen beror pad en rad fOrutsdttningar som
forvintas foreligga forst under varen 1994. Utredningen kommer darefter
att ligga till grund for val av strategi for utveckling av kollektivtrafiken i
Goteborg, beroende pé trafikpolitisk inriktning, framtida stadsutveckling,
ekonomiska ramar samt mdjlig finansiering.

Claes Westberg
Trafikdirektor
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P4 lang sikt blir det for Trafiknimnden 200-250 mkr/ar billigare
att trafikera ett renodlat busssystem 4n dagens blandade spv/buss.

Aven samhillsekonomiskt och koncernekonomiskt (for Goteborgs
stad) dr pd sikt renodlade bussalternativ fordelaktiga.

Trafikkontorets budgetproblem 1995 och 1996 kan inte Kklaras
genom att omedelbart ersdtta spirvagnarna med bussar.

Flera atgarder kan genomféras som ger Okad effektivitet 4t spar-
vagssystemet. 1 ett forsta atgardspaket kan nistan 10% av
vagnparken sparas. Potentialen i ett andra dtgardspaket ar av
samma storleksordning, dven om en del fragetecken &terstir att
rdta ut innan det kan genomforas.

Atgﬁ:dspaket 1 bér genomféras under alla omstandigheter, sivida
vi inte viljer att omedelbart ligga ner all sparvagnstrafik.

Utredningsalternativen passar olika bra for kat respektive minskat
framtida resande. Ju mer vi tror oss kunna astadkomma en kraftig
Okning av antalet kollektivtrafikresor desto stérre anledning finns
det att behalla och utveckla sparvigssystemet.

De presenterade alternativens rangordning ur kostnadssynpunkt ir
ofdrandrad vid en kénslighetsanalys avseende faktorer som:

Forandrade kalkylrintor

Statsbidrag till infrastrukturen

Ytterligare vagnrevisioner fore nyinkop
Inga restvirden pa anliggningar och vagnar

* % % %

Viljer vi att behilla och utveckla sparvagssystemet bor limpli-

gen nya vagnar képas in. Beslut om vagninkdp bor tas senast
1997,

Trafikkontoret kommer under véren att arbeta fram en strategisk plan som
bl a skall innehdlla rekommendationer om hur Goteborg skall utveckla sin
kollektivtrafik for att komma i ekonomisk balans pa sdvil kort som ling
sikt. SU 93 kommer dirvid att kopplas ihop med sivil utredningar om
automatbana och spértaxi som en eventuell Goteborgsdverenskommelse.




I

SPARVAGSU T __REDNINGENS SYFTE

Sparvigsutredni wm—gen 93 - SU 93 - skall vara Trafiknimndens underlag for
strategiska besly s tom spirvigssystemets framtid i Goteborg. SU 93 ér en
utredning som THMbelyser hur ekonomin paverkas om hela eller delar av
sparvigsnitet ex—— ==ssitts av busstrafik.

BAKGRUND

Bakgrunden tilTMiL.  SU 93 ar det forvéntade budgetunderskottet under de
narmaste aren. Dessutom nirmar sig tidpunkten for beslut om fornyelse
av vagnparken.

Inom Trafikkor—mm —toret har under senare 4r gjorts Gverslagsmassiga kalkyler
pa den ekonom i =-ska effekten av att helt ersatta sparvagnstrafiken med buss-
trafik. Dessa k===m__lkyler indikerade en relativt stor kostnadsreduktion.

UPPDRAG

Dessa indikatic—m=-er, tillsammans med det forvintade budgetunderskottet,
medforde att MM rafiknimnden gav Trafikkontoret i uppdrag att ta fram
underlag for be==— _slut om sparvigssystemets framtid.

ORGANISAT _WETION

SU 93 har ger—mm__omforts i Trafikkontorets regi. I arbetet har aven deltagit
representanter for Goteborgs Sparvigar, Stadsbyggnadskontoret, Stads-
kansliet och GTMEL__AB. VBB VIAK har deltagit som konsult.

TIDSPERIO D

SU 93 har tids= =ssmiissigt blickat ut dver de kommande 25 é&ren och dessutom
speciellt belyst—  de ekonomiska konsekvenserna for aren 1995-96.

OMRADE

Geografiskt ormme—fattar SU 93 hela kollektivtrafiken inom Goteborgs stad, och
d2 huvudsakl=Sem_ gen den trafik som Trafiknimnden ansvarar for, dvs
stadstrafiken. Regiontrafikens linjendt och resendrer finns med i analy-
serna, men pA_—=w=erkas enbart inom Goteborg.
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PARALLELLA UTREDNINGAR

SU 93 ar en av flera utredningar som tillsammans utgdr underlag for att
forma Goteborgs framtida kollektivtrafik. Bland de 6vriga utredningarna
marks

- Automatbaneutredningen fran 1992

- Spartaxiutredningen frin 1993

- Pendeltigstunnelutredningen frin 1993

Dessa utredningar har varit fristiende frin varandra, iven om ett alternativ
i SU 93 har en sparvagsring som padminner om automatbaneringen och ett
annat som har sparvégstrafik i en tinkt pendeltigtunnel.

SU 93 bildar, tillsammans med andra delutredningar, underlag for
transportforsorjningsprogrammet - Trafikndmndens verksamhetsplan p4 kort
och lang sikt.

Relationen mellan SU 93 och Oversiktsplanen kan siigas bli reglerad via
transportforsorjningsprogrammet.

MANGA ALTERNATIV PROVADE

Inom SU 93 har ett stort antal alternativa trafikeringsstrategier provats;
alltifrdn kraftfull satsning p& sparvig till fullstindig nedliggning.

Totalt har ett 50-tal alternativ analyserats; minga har dock varit varianter
pa samma huvudtema. Fran den stérre mingden valdes foljande 11 alterna-
tiv ut for fortsatt utvédrdering.

(A) Effektiviserad sparvigstrafik

(1) Deff.
Dagens sparvagssystem, effektiviserat

(B) Satsning pa sparvig

(2) Spéarvigsring
Nya lénkar som tillsammans med de existerande formar en
ring 1 "automatbanelige".

(3) Matarbuss
Konsekvent bussmatning till sparvagsnatet.

(4) Allélank
Nya spérvagslankar i centrala staden, bl a for att férkorta
restiderna.

(5) Jarnvégstunnel
Spérvigstrafik i tinkt pendeltigstunnel.



v

© Koncentration av sparvigsnitet

(6) Enkelvagn. Forbittrad turtdthet, < 5 minuter samt snabbare
trafik. Endast M21-vagnar.

(7,8,9) Kon ion 4 linjer, Koncentration 3 linjer, Koncen
2 linjer &r tre alternativ med allt mindre sparvagnstrafik.
Trafik dr kvar i nordost/sydvistaxeln; viss komplettering

D) Enbart busstrafik

(10,11) I Genomgdende buss och Bussring ar spérvigstrafiken helt
ersatt med buss. Bussens flexibilitet tas till vara vilket minskar
omstigningsbehovet. I det senare alternativet trafikeras en ring
1 modifierat "automatbaneldge".

Alternativens samband kan beskrivas med foljande figur.

Nya vagnar
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En bidrande princip for alternativen ar att dagens standard skall upp-
ritthdllas eller forbattras, samtidigt som dagens produktionsvolym inte
namnvirt bor Sverskridas. Dér sparvagnstrafiken okats har busstrafiken
kunnat minskas och vice versa.

DAGENS OCH MORGONDAGENS SPARVAGNAR

Goteborg har idag 125 ildre och 80 yngre sparvagnar. Medeldldern for de
aldre ar 26 &r och for de yngre 4 4r. I utredningen gors en beddmning av
de befintliga sparvagnarnas éterstiende livslingd.

For sparvégsalternativen kommer forr eller senare en tidpunkt di nya
vagnar maste anskaffas. Ingen speciell Goteborgsvagn skall utvecklas. Vi
bor i stillet kopa nigon av de vagnar som finns p4 marknaden. Priset har
antagits vara 18 mkr/vagn. Omriknat till den vagnpark som ska ersittas
blir priset 9 mkr/vagn.

FORSTA UTVARDERING

Som underlag for en gallring tog vi fram uppgifter om de olika alternativens
- resstandard

- trafikeringskostnad

- erforderlig investeringskostnad samt

- samhéllsnytta

Resstandarden beskriver hur resendren upplever sin resa, och uttrycks i ett
restidsmatt.

Trafikeringskostnaden 4r Trafikkontorets hela kostnad for sparvigs- och
busstrafiken, dvs kostnaden fér drift, underhall, fordon och anldggningar.

Investeringskostnaden ér kapitalkostnader for erforderliga investeringar i
nya linkar, tunnlar, konvertering till bussbanor etc.

Samhiillsnyttan beskrivs i termer av; forindringar i restider, miljo,
sikerhet etc.
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En sammanfattning fér de olika alternativen framgér av foljande tabell:

A E c | D
[k Dagens |Spviing |Matarbuss {Alléitnk |JvgTunnel |Enkelvagn |Konc 4L |Konc 3L [Konc 2L [Gen- suulausuigg
Okad intakt 0] 5 -3 -2 0] 9 AJ 4 2 4 5]
sparvag dift 324 332 326 320 315 256 278 251 229 0
{Busscldrt 259) 274 258 266 273 355 349 364 383 514 517
Bana hpl DoV 89| 92 92 89 94 &9 77 70 65I 35 40|
|Strdm{Ses. kapk. 11 3] 1t 1 11 9 1t 10 .al ) ﬂl
iMrush kapk. [} 57 9 19| 81 19 10 14 17 37 55]
TOTALT ;;I 761 699 707 754 699 721 705 700] 582 &07,
Nya vagnar 124 124 109 104}
885 823 816 858
Trafikantvinst 0 32 -22 -14 -1 55 27 10| 28 291
"MiljSvinst” Ol 9 -4 -4 0 10 3| 85 Ol 1 1
« Nyttor tﬂ_ 41 -26 -18 -1| 65 3o| 3l |o| 29 30

Med ledning av denna tabell har en gallring till 4 alternativ gjorts. De
alternativ som é&terstir ar foljande:

Sparvigsring eftersom detta ger positiv samhallsnytta och in-
nehaller en kraftfull satsning

Enkelvagn som ger den storsta samhallsnyttan

Koncentration 3 L som bedomdes vara en "lagom" nivd pa en
koncentration

Genomgdende buss som ir mest ekonomiskt av bussalternativen

EFFEKTIVISERING

Innan de fyra alternativen analyserades vidare gjorde vi detaljerade studier
av vad effektivisering av dagens trafik kan ge av bittre regularitet, kortare
restid, lagre kostnad etc. De kvarvarande sparvagsalternativen har sedan
tillforts tillimpliga delar av dessa effektiviseringsvinster.
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